
	
	
	

	
	
	Конкурсное задание
Всероссийского конкурса «Лучший водитель трамвая» в г. Коломна 2023г.


	
	
	Водитель трамвая



1. КОНКУРСНОЕ ЗАДАНИЕ
1.1. Формат и структура Конкурсного задания
1.1.1 Каждый этап конкурса представляет собой серию самостоятельных модулей.
1.1.2 Каждый модуль оценивается отдельно, по итогам конкурсного дня.
	Модуль
	Время

	А
	Соревнование «Знание Правил дорожного движения».
	10 мин

	В
	Соревнование «Знание устройства трамвая, Правил технической эксплуатации, должностной инструкции, основ безопасности движения и охраны труда, основ трудового законодательства»
	5 мин

	С
	Соревнование «Приемка трамвая перед выездом на линию» 
	6 мин.

	D
	Соревнование «Культура обслуживания»
	4 мин.

	E
	Соревнование «Вождение трамвая» 
	5 мин.

	F 
	Соревнование «Комфортное вождение»
	5 мин.




1.1.3 До начала конкурса каждый участник получит инструкцию, отражающую сроки для выполнения модулей.
1.1.4. В случае превышения времени, отведенного на выполнение модуля, упражнение считается не выполненным

Конкурсное задание состоит из следующих модулей:
МОДУЛЬ «А»: Соревнование
 «ЗНАНИЕ ПРАВИЛ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ»
· Соревнование проводится на основании действующих Правил, их изменений и дополнений на момент проведения конкурса.
· Помещение для проведения конкурса должно быть оборудовано в соответствии с типовыми правилами организации кабинетов по изучению "Правил дорожного движения". Проверка знаний проводится с использованием сайта «ПДД 24.ru» для водителей категории «С» и «Д» с обеспечением автоматического контроля времени.
· Отвечать на поставленные вопросы участник должен на компьютере. Участник докладывает о готовности. Отсчет времени начинается при появлении на мониторе компьютера первого вопроса билета. Участник выбирает правильный ответ из нескольких предложенных.
· Билет состоит из 20 вопросов, отвечая на которые, участник должен затратить не более 10 минут. За 30 секунд до окончания времени, отведенного на ответ участнику, он предупреждается судьёй, а по истечении 10 минут упражнение считается не выполненным.
· За 3 (три) и более неправильных ответа упражнение считается невыполненным.
· За каждый правильный ответ – 0,5 баллов, всего 10 баллов (0,5х20);
· Среди участников, ответивших правильно на все 20 вопросов, дополнительные баллы начисляются первым 5-ти участникам, затратившим наименьшее время: 1й – 2 балла, 2й – 1,5 балла, 3й – 1 балл, 4й – 0,8 баллов, 5й – 0,4 балла.
· Максимум 12 баллов. 
     Победитель определяется по наибольшему количеству набранных баллов и затративший наименьшее время.   
МОДУЛЬ «B»: Соревнование «Знание устройства трамвая, Правил технической эксплуатации, должностной инструкции, основ безопасности движения и охраны труда, основ трудового законодательства».
· Соревнование проводится в помещении, специально оборудованном наглядными пособиями и аппаратурой звуко и видеозаписи. Участник соревнования должен ответить без подготовки на 5 вопросов по:
	- механическому оборудованию;
	- электрическому оборудованию;
	- Правилам технической эксплуатации;
	- основам Безопасности движения и охраны труда;
	- основам Трудового законодательства.
	 Ответы участника записываются на диктофон для контроля объективности оценки знаний.
	Результаты ответов участников по билетам судьи заносят в свои протоколы. По окончании ответов всех участников каждый эксперт подписывает свой протокол и сдает главному эксперту.
· Участник должен ответить на все вопросы билета за 5 минут. Хронометрист данного вида соревнования ведет контроль времени, затраченного участником на ответы. 
За 30 секунд до окончания заданного времени (5 минут), отведенного для ответа, участник предупреждается, а по истечении 5 минут секундомер останавливается. За вопросы, на которые участник не успел ответить, ставится оценка «0» и баллы не начисляются. 
· Вопросы в билетах требуют от участника максимальных знаний. При ответах на вопросы разрешается использовать схемы, плакаты и наглядные пособия.
· Ответы участника должны в обязательном порядке фиксироваться аудио (диктофон) и (или) видеозаписью, для осуществления контроля над объективностью оценки знаний участника в случае необходимости.
· Результаты ответа участника по каждому вопросу билета, эксперты заносят в свой протокол. По окончании ответа протоколы, подписанные экспертами и конкурсантом, сдаются главному эксперту. В случае вынужденных исправлений в протоколе, эксперт обязан против каждого исправления сделать пометку "исправленному верить" и заверить эту запись своей подписью. 
· В случае значительного расхождения в оценке ответа участника между экспертами, решение принимает главный эксперт соревнования, после прослушивания аудио и(или) видеозаписи.
· За каждый из пяти ответов каждый эксперт выставляет оценку от «0» до «3»:     «Полный ответ» - 3 балла;
«Полнота ответа до 70%» - 2 балла;
«Полнота ответа до 30%» - 1 балл;
«Нет ответа» - 0 баллов;
· Результаты каждого участника по данному виду соревнования определяются по сумме баллов. Более высокое место занимает участник, набравший наибольшее количество баллов. 
· Среди участников, давших полный ответ на все вопросы упражнения, дополнительные баллы начисляются  первым 5-ти участникам, затратившим наименьшее время: 1й – 2 балла, 2й – 1,5 балла, 3й – 1 балл, 4й – 0,8 баллов, 5й – 0,4 балла;
· Максимум  17  баллов;
· Победитель определяется по наибольшему количеству набранных баллов и затративший наименьшее время.
МОДУЛЬ «С»: Соревнование
«ПРИЕМКА ТРАМВАЯ ПЕРЕД ВЫЕЗДОМ НА ЛИНИЮ»

Модель 71-623, 71-619

         Соревнование проводится непосредственно на трамвайном вагоне определенного типа.
         В течение заданного времени от 5 до 6 минут включительно, участник обязан принять вагон в соответствии с настоящим конкурсным заданием, должностной инструкцией водителя трамвая (далее – ДИ) и Правилами технической эксплуатации трамвая (далее – ПТЭ), комментируя свои действия. При этом пояснения водителя записываются на диктофон. По истечении 6 минут секундомер останавливается, упражнение считается невыполненным. Если время ответа менее 5 минут, упражнение считается невыполненным.
          После приглашения по громкой связи, участник подходит к столу эксперта, предъявляет водительское удостоверение, удостоверение на право работы на электроустановках до 1000В. Получает путевой лист, расписание движения, диагностическую  карту, маршрутную карту, книгу поезда с полисом ОСАГО (возможна копия), ручку реверсора или ключи (где это предусмотрено конструкцией). В салоне вагона находится инструментальный ящик с обязательной экипировкой согласно ПТЭ трамвая, а именно: знак аварийной остановки, диэлектрические перчатки, комбинированные рукавицы (х/б рукавицы), медицинская аптечка. Кроме этого в нем должен быть сигнальный жилет. После заявления участника «Готов», включается секундомер 
Участник проверяет:
- правильность оформления книги поезда (должна быть: страницы пронумерованы, прошнурована, скреплена печатью, наличие подписи мастера, подтверждающей техническое состояние трамвая, при наличии повторной заявки – подпись уполномоченного лица),
- наличие полиса ОСАГО;
- наличие диагностической карты технического осмотра;
- наличие поездного расписания,
- наличие маршрутной карты,
- правильность оформления путевого листа (наличие подписи мастера и диспетчера, наличие допуска медицинского работника);
- экипировку вагона, куда должны входить:
- 2 противооткатных упора (башмака);  
- 2 огнетушителя, емкостью не менее 5 литров;
         - знак аварийной остановки;
- медицинская аптечка; 
- диэлектрические перчатки (проверяются на пригодность);
- сигнальный жилет;
- комбинированные рукавицы;
- шплинты для сцепных приборов;
- комплект инструмента (ломик для перевода стрелки, ключ для растормаживания вагона, ключ для открывания люков);
- сцепка и струбцины;
- АГУ (автоинформатор)
- ключ реверса
    Внешнее состояние кузова — состояние обшивки кузова, фальшбортов, стекол, дверей, наличие символики «Вход», «Выход», «Не курить». Таблички и кнопки для инвалида – колясочника, состояние аппарели (71-623). Наличие кронштейнов и целостность зеркал заднего вида, целостность лобового стекла, фар, поводков щеткодержателей и щеток стеклоочистителей, форточек, плафонов габаритных фонарей, указателей поворота и световозвращателей фар, стоп сигналов, маршрутных указателей (спереди, сбоку, сзади). Состояние сцепных кулачков (трещины, изломы,  наличие струбцины), состояние бампера. Наименование перевозчика, путеочиститель, инвентарный   номер, наличие крепления для лестницы, наличие и исправность диэлектрических ковриков и поручней на крыше.
        Состояние токоприемника: (перекос, нажатие контактной вставки на провод (летом 7-9; зимой 9-11кг/с), ее толщина не менее 16 мм, отсутствие выжигов и пропилов, обрыв волокон троса не более 25% от его сечения), отсутствие заедания в шарнирах при подъеме и опускании токоприемника, его фиксация в опущенном положении.
        Состояние тележки: Износ реборды бандажа и отсутствие выбоин на реборде (высота не менее 11 мм, толщина не менее 8 мм), отсутствие выбоин (лысок) на поверхности бандажа, отсутствие продольных и поперечных трещин бандажа, состояние рельсового тормоза и его подвесов, наличие болтов, пружин, зазор между рельсовым тормозом и головкой рельса (от 8 до 12 мм). Состояние исполнительного механического тормоза (ИМТ) для 71-623. Состояние соленоида (рычаг ручного растормаживания в верхнем положении) для 71-619. Состояние тормозного диска, заземляющего устройства (71-623).  Повреждение или отсутствие шунтов колёсных пар более 25%, фиксация центральной гайки, наличие и протяжка колёсных болтов, их фиксация, толщина бандажа не менее 25 мм (71-619). Состояние рессорного подвешивания, надколесных кожухов, рукава песочницы, попадание песка на головку рельса.
        Внутреннее состояние кузова: санитарное состояние, состояние подножек. Наличие ограждений у мест входа, люки пола не должны выступать более 8 мм (71-619). Состояние внутренней обшивки и настила пола, крепление дверных и потолочных поручней. Состояние спинок и сидений, наличие подушек и их состояние, наличие печей, ступенек внутри салона (при их наличии), наличие инвентарного номера, надежное закрытие бункеров песочниц и наличие песка. Наличие указателя места для инвалида - колясочника, наличие и работа кнопки для связи с водителем, ремня безопасности (71-623).  Наличие динамиков, плафонов освещения, видеокамер, кнопок аварийного открывания дверей, стоп-кранов, молоточков. Закрытие кожухов дверных приводов, плотное прилегание форточек, вода не протекает в салон (71-619). Работу кнопок «связь с водителем из салона». Задний пост закрыт.
        Информационное обеспечение:  правила перевозки пассажиров, юридический адреса перевозчика, маршрутная схема, информация о страховщике обязательного страхования гражданской ответственности перевозчика, о стоимости проезда и провоза багажа, указатели мест пассажиров с детьми, инвалидов, «входа», «выхода», «не прислоняться», «курение запрещено», аптечки, мест установки огнетушителей, указатели аварийных выходов, правила пользования аварийными выходами, наименование, адрес и номер телефона органа обеспечивающего контроль за работой пассажирского транспорта, информация (о безопасности движения, по предупреждению терактов), указатели кнопок  связи с водителем. 
         Состояние дополнительного сцепного прибора: (отсутствие изгиба, трещин, соответствие износа стержня, наличие клейма об испытании). Передний сцепной прибор зафиксирован скобой (71-619).
         Проверка в кабине водителя:   
Модель 71-623 : При входе в кабину водитель должен убедиться, что выключены: клавиши «АВ1», «АВ2»,  «отк.  Бл. хода», «отк. Бл дверей»; тумблеры: «Секция 1» и «Секция 2» выключены, кнопка «Ведущий – Ведомый» включена в положении «Ведущий», «пантограф» и его индикатор показывает положение «опущен», «Автономный ход» отключен, информация на панели визуализации соответствует норме (режиму отстоя). Веревка пантографа в свободном состоянии.

Модель 71-619:  При входе в кабину водитель должен убедиться, что пантограф опущен и надежно закреплен,  «выкл. АВ -1, АВ -2», «вкл. БПН, высоковольтные цепи», «блокировка ГР1 и ГР2, «Шаг» опущены вниз», вкл. «автоматические выключатели низковольтной цепи», КВ и реверсор в «0» положении, «Блокировка хода включена, лампа «ход» не горит, световые индикаторы плавких предохранителей не горят. 


Включение вагона согласно инструкции по эксплуатации вагона.
    
Проверяем: 
    - исправность двери кабины водителя;
    - исправность и возможность регулировки положения сидения водителя;
    - наличие зеркала обзора салона, солнцезащитного козырька, шторки заднего стекла;
    - наличие и исправность люка в кабине (71-619);
    - исправность освещения и сигнализации: освещение салона, кабины, подножек, маршрутных указателей, габаритных фонарей, указателей маневрирования, аварийной сигнализации, стоп-сигналов, звуковой сигнал, фары, работу и сигнализацию положения дверей. Работу указателей маневрирования и стоп-сигналов проверять, не выходя из кабины;
    -  работу стеклоочистителя;
    -  проверка работы соленоидов (горит сигнализация соленоидов);
    -  проверка электромагнитного тормоза; 
    -  работу контрольных приборов 
    -  исправность аккумуляторной батареи (напряжение АКБ не менее 21В, при включении рельсовых тормозов не менее 17В) при опущенном пантографе (71-619); напряжение АКБ не менее 24В при поднятом пантографе (71-623).
    -  работу звукоусилительной установки и автоинформатора;
    -  исправность навигатора (Глонасс); 
    -  работу песочниц;
    -  работу двигателя-вентилятора калорифера;
    -  исправность автоматической системы оповещения и тушения пожара;
    -  камеры видеонаблюдения в кабине;
   -   кондиционер, (вентилятор).

         Окончанием выполнения упражнения считается начало движения трамвая, одновременно с чем останавливается секундомер.
          По истечении 6-и минут секундомер останавливается, задание считается невыполненным и баллы не начисляются. 
          За  каждый правильный ответ по пунктам начисляется 0,2 балла.    
           Всего за  правильные  ответы  по всем пунктам – 24 балла.    
        Среди участников, назвавших правильно все позиции дополнительные баллы начисляются первым 5-ти участникам, время которых наименьшее, в период от 5 до 6 минут (1й – 2 балла, 2й – 1,5 балла, 3й – 1 балл, 4й – 0,8 балов, 5й – 0,4 балла). 
При равенстве баллов у нескольких участников, победитель определяется 
по наименьшему времени в период  от 5 до 6 минут.
Если упражнение выполнено менее  чем за 5  минут, то  упражнение  считается невыполненным и баллы  не начисляются.
Порядок приемки трамвая (снаружи или изнутри) Конкурсным заданием не регламентируются.
Если при выполнении этого упражнения (так же для других упражнений) допущены нарушения правил охраны труда,  должностной инструкции и  ПТЭ трамвая то выполнение упражнения прекращается и участнику не начисляются баллы за весь модуль.
Перечень нарушений, при которых выполнение упражнения прекращается и баллы не начисляются:
        - войдя в кабину, водитель не убедился в полном отключении вагона;
        - установка токоприемника на контактный провод или его опускание при не выключенном высоковольтном оборудовании;
       - выход из салона вагона: без жилета, прыжком, не держась за поручень;
       - начало движения с открытой дверью вагона или кабины водителя.
       Запрещается производить приёмку вагона бегом.

МОДУЛЬ «D»: Соревнование
«КУЛЬТУРА ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ»

	Соревнование по культуре обслуживания пассажиров проводится непосредственно на специально подготовленном трамвае.
Указанный трамвай должен быть оборудован столиками для судейской бригады, аппаратурой звукозаписи выступлений участников соревнования.
	Каждый участник соревнования, заняв место в кабине водителя, должен продемонстрировать умение использовать работу с микрофоном для информирования пассажиров и изложить ответ на вопрос домашнего задания.
	Вопросы домашнего задания предварительно разрабатываются Оргкомитетом и в запечатанных конвертах раздаются участникам Конкурса при проведении жеребьевки.
	В упражнение по культуре обслуживания пассажиров входит:
· рассказ о маршруте и его достопримечательностях, с объявлением обязательных, установленных текстов обращения к пассажирам;
· ответы на вопросы домашнего задания. 
	Общее время ответа 4 минуты. Работа с микрофоном строится участником по своему усмотрению. Баллы участнику начисляются за объявление:
·  о стоимости проезда и провозе ручной клади, штрафе; 
·  о предъявлении проездных документов;
·  о необходимости своевременно оплачивать проезд;
·  о правах и обязанностях пассажиров;
·  о необходимости уступать места пассажирам с детьми, беременным женщинам, людям преклонного возраста;
· о названии остановок (2 раза) с предупреждением о закрытии дверей;
· о возможности пересадки на другие виды транспорта на остановочных пунктах;
· о необходимости держаться за поручни, во избежание падения при торможении и личной безопасности при посадке, высадке;
· о необходимости сообщать водителю о забытых вещах;
· о запрете касаться забытых вещей во избежание теракта;
· об обязательном соблюдении Правил дорожного движения пешеходами;
· сведения о достопримечательностях города, расположенных по маршруту, 
а  так  же:
   -  популяризация профессии;
· раскрытие темы.
	Во второй части ответа участник отвечает на вопросы «домашнего задания» в  произвольной форме.
	Участник должен ответить на все вопросы билета без подготовки в заданное время (максимально 4 минуты). Хронометрист данного вида соревнования ведет контроль времени, затраченного участником на ответы. 
За 30 секунд до окончания заданного времени (4 минуты), отведенного для ответа, участник предупреждается, а по истечении 4 минут секундомер останавливается. Общее  время ответа не  превышает 4 минуты. За пункты, на  которые участник не ответил или  не успел ответить, баллы  не  начисляются. Все баллы, набранные участником за ответ на конкурсное задание, суммируются и делятся на количество судей. Среди участников, назвавших правильно все пункты, дополнительные баллы начисляются первым 5-ти участникам, время которых приближенное к 4  минутам (1й – 2 балла, 2й – 1,5 балла, 3й – 1 балл, 4й – 0,8 балов, 5й – 0,4 балла). 
  При равенстве баллов у нескольких участников победитель определяется по затраченному времени, приближенному к 4 минутам.
В случае значительного расхождения в оценке ответа участника между экспертами решение принимает главный эксперт соревнования после прослушивания записи ответа. 
Результаты по данному соревнованию определяются по сумме заработанных баллов. Более высокое место занимает участник, набравший наибольшее количество баллов.
          За ответ превышающий более 4  минут упражнение считается не  выполненным, баллы  не начисляются.

ВОПРОСЫ «ДОМАШНЕГО ЗАДАНИЯ»
1. Есть ли в Вашем предприятии семейные династии.
2. Хотели бы Вы, чтобы Ваши дети выбрали Вашу профессию.
3. Ваше отношение к обязательному ношению форменной одежды.
4. Каковы особенности работы в Праздничные дни.
5. Ваше напутствие молодому водителю.
6. Расскажите о своем наставнике.
7. Что нужно, чтобы молодежь выбрала профессию водителя трамвая.
8. Почему Вы выбрали профессию водителя.
9. Каким Вы видите городской электротранспорт в будущем.
10. Чем памятен для Вас первый день самостоятельной работы.
11. Как Вы проводите свободное время.
12. Любите ли Вы свой город.
13. Нужно ли проводить конкурсы мастерства.
14. Будете ли Вы участвовать в последующих конкурсах.
15. Любят ли пассажиры Ваш транспорт.
16. Каким Вы представляете трамвай будущего.
17. Что бы Вы изменили, если бы стали руководителем предприятия.
18. Курьезный случай в Вашей работе.
19. Если бы Вам сегодня пришлось выбирать профессию, какую бы Вы выбрали.
20. Какими качествами должен обладать водитель трамвая (наставник).
21. Какими качествами должен обладать водитель-инструктор.
22. Взаимоотношения между начинающими водителями и ветеранами.
23. Ваш любимый пассажир.
24. На каком маршруте Вам больше всего нравится работать.
25. Известные люди Вашего города.
26. Что может способствовать росту престижа профессии - водитель трамвая.
27. История возникновения Вашего предприятия.
28. Сказывается ли Ваше настроение на качество работы.
29. Как влияет сменная работа на образ жизни.
30. Хотели бы Вы поменять свою профессию.
31. Как Вы относитесь к безбилетным пассажирам.
32. Попадали ли Вы в аварийную ситуацию.
33. Как должны строиться отношения между водителями общественного транспорта и сотрудниками ГИБДД.
34. Ваш самый памятный рабочий день.
35. Какими качествами должен обладать водитель горэлектротранспорта.
36. Самый популярный трамвайный маршрут Вашего города.
37. Как начинается Ваш трудовой день.
38. Ваше отношение к работе с кондуктором.
39. Как Вас встретят в родном коллективе после возвращения с Конкурса.
40. Как Вы относитесь к женщинам за рулем.

МОДУЛЬ «E»  Соревнование 
«ВОЖДЕНИЕ ТРАМВАЯ»

	Соревнование по мастерству вождения трамвая заключается в выполнении упражнений на трассе, с соблюдением требований ПДД, ПТЭ, ОТ, ДИ и условий, утвержденных конкурсным заданием по проведению конкурса профессионального мастерства водителей трамвая. Каждый трамвай оборудуется системой видео регистрации. Экраны видеосистемы, бортового компьютера, скоростемера и зеркало мертвой зоны (при наличии) должны быть надежно закрыты.
Зачетные результаты участников соревнования по мастерству вождения трамвая определяются суммой баллов, начисленных за выполнение каждого упражнения в отдельности.
Элементы упражнения на трассе расположены, согласно «схемы трассы конкурса», в следующем порядке:
	Упражнение
	№ поста

	Линия «Старт»
	№ 1

	Ограничение скорости 5 км/час 
(прямолинейный участок пути)
	№ 2

	«Перевод не автоматической противошерстной стрелки»
	№ 3

	Ограничение скорости 20 км/час 
(прямолинейный участок пути)
	№ 4

	«Остановочный пункт»
	№ 5

	Ограничение скорости 15 км/час 
(прямолинейный участок пути)
	№ 6

	«Экстренная остановка трамвайного вагона»
	№ 7

	Линия «Стоп» (Финиш)
	№ 8





     Для контроля общего времени прохождения трассы с элементами упражнений включается секундомер отсчета общего времени на финише.     
     Общее время прохождения трассы полигона берется согласно показаниям табло автоматической системы отсчета времени, а в случае отказа автоматической системы, по показанию контрольного секундомера  у сопровождающего эксперта  в  салоне трамвая.
   Каждое упражнение обозначается соответствующими дорожными знаками. 
   На участках с ограничениями скорости (посты №№ 2, 4, 6) экспертам выдается необходимое количество секундомеров.
   Каждый пост оборудован внутренней двухсторонней радиосвязью с другими постами, Стартом и Финишем. На старте установлен двухлинзовый светофор,  динамик для информирования участников и экспертов соревнования. Необходимые объявления осуществляются экспертом–информатором поста № 8 («финиш»), где установлена аппаратура для организации соревнования.
   Перед началом соревнований по мастерству вождения участник проходит медицинский осмотр, получает путевой лист, с отметкой допуска медработника к управлению трамваем.

1. «ЛИНИЯ  СТАРТА»  (пост № 1)

Линия старта шириной 50 мм наносится белой краской. Трамвайный вагон устанавливается перед линией старта, так чтобы между передним бампером и разметкой линии старта был просвет не более 100мм. 
Участник предъявляет эксперту:
-	путевой лист;
-	удостоверение на право управления трамваем;
-	удостоверение по электробезопасности до 1000В.
Участник получает:
-	ручку реверсора или ключ от замкового устройства блокировки цепей управления;
-	табличку со стартовым номером и размещает ее на лобовом стекле трамвая с правой стороны по ходу движения.
Участник принимает трамвай, включает ближний свет фар (или ходовые огни), закрывает двери кабины и салона, докладывает о его готовности к началу выполнения упражнения.
Эксперт поста № 1 докладывает о готовности участника.
Эксперт-информатор на финише (пост № 8):
-	 по громкой связи дает команду «Внимание, участник №… Ф.И.О. внимание – старт!» и включает отсчет общего времени прохождения трассы на электронном табло (пост № 8). Одновременно с этой командой включается  зеленый  сигнал светофора.
Участник убеждается в безопасности и начинает движение.
Начисление баллов за упражнение «Линия старта»: 
- включение фар – 1 балл;
- убедился в безопасности (посмотрел налево,  направо,  «мертвая зона», закрыты двери салона, дверь кабины) – 2 балла.
Максимальное количество баллов за упражнение – 3 балла. 

2.  «ОГРАНИЧЕНИЕ СКОРОСТИ 5 км/час»  (пост № 2)

Участник соревнования должен проехать по участку пути длиной 50 метров 
со скоростью 5 км/час. Зона ограничения скорости обозначена соответствующими знаками.
При въезде в зону ограничения скорости
-	эксперт, находящийся у знака «Ограничение скорости 5 км/ч» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака дает отмашку флажком красного цвета эксперту, находящемуся у знака «Конец ограничения скорости», который одновременно с отмашкой включает секундомер. 
При выезде из зоны ограничения скорости
-	эксперт у знака «Конец ограничения скорости» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака отключает секундомер.
Контрольное время движения 36 секунд  - 8 баллов.
Отклонение от 36 секунд в  большую или  меньшую сторону: на 1 секунду минус 0,1 балл, на 0,1 секунду минус 0,01 балла. 
Максимальное количество баллов за упражнение – 8 баллов.
При остановке вагона на обозначенном участке или отклонении 
от расчетного времени на 3 секунды в большую или меньшую сторону упражнение считается невыполненным и участнику баллы не начисляются.

3. Упражнение «Перевод и проезд не автоматической противошерстной стрелки» (пост № 3)
За 3 (три) метра от рамного рельса перед противошерстной стрелкой на проезжую часть наносится белая полоса шириной 50 мм (линия начала упражнения).
Участник должен:
- остановить вагон служебным торможением перед линией начала упражнения. При переезде линии вагон сдается назад к линии с соблюдением правил безопасности движения при производстве маневровых работ со вторым лицом и подачей звукового сигнала;
-	затормозить вагон стояночным тормозом, убедиться, что вагон заторможен (начисляются 2 балла);
- выключить все высоковольтные цепи (в том  числе фары);
-	поставить рукоятку реверсивного вала контроллера или переключатель «Реверс» в положение «0»;
-	надеть сигнальный жилет;
-	для выхода из трамвая открыть только переднюю дверь вагона;
-	надеть рукавицы и взять с собой ломик для перевода стрелки;
-	выйти из кабины и закрыть дверь кабины водителя (начисляются 2 балла);
-	выйти из вагона, соблюдая осторожность, держась за поручень;
-  подойти к стрелке, встать лицом навстречу движения вагона (начисляются 2 балла);
-	вставив ломик на всю глубину пера между рамным рельсом и пером, перевести стрелку, убедиться в срабатывании замыкателя (начисляются 2 балла);
-	вернуться в кабину, включить оборудование вагона;
-	закрыть дверь кабины, салона;
-	убедиться в правильном положении перьев стрелки (начисляются 2 балла).
Максимальное количество баллов за упражнение – 10 баллов.
    Упражнение «Перевод стрелки» в целом считается невыполненным:
- не отключение высоковольтных цепей вагона при выходе;
-	за остановку вагона в зоне прохождения стрелочного перевода (15м);
-	при применении экстренного тормоза при остановке вагона перед линией начала упражнения;
- выход из вагона без сигнального жилета;
- перевод стрелки без рукавиц; 
- выход из вагона, не держась за поручень.
4. «ОГРАНИЧЕНИЕ  СКОРОСТИ  20 км/ч» (пост № 4)

   Участник соревнования должен проехать по участку пути длиной
40 метров со средней скоростью 20 км/ч. 
   Зона ограничения скорости обозначена соответствующими знаками.
При въезде в зону ограничения скорости
-	эксперт, находящийся у знака «Ограничение скорости 20 км/ч» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака дает отмашку флажком красного цвета эксперту, находящемуся у знака «Конец ограничения скорости», который одновременно с отмашкой включает секундомер. 
При выезде из зоны ограничения скорости
-	эксперт у знака «Конец ограничения скорости» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака отключает секундомер.
Контрольное время движения  7,2 секунды.
Отклонение от 7,2 секунд в большую или меньшую сторону: на 1 секунду минус 0,1 балл, на 0,1 секунду минус 0,01 балла. 
Максимальное количество баллов за упражнение – 8 баллов.
    При остановке вагона на обозначенном участке или отклонении 
от расчетного времени на 3 секунды в большую или меньшую сторону упражнение считается невыполненным.

5. «ОСТАНОВОЧНЫЙ ПУНКТ»  (пост  № 5)
    Остановочный пункт обозначается знаком и чередующимися полосами белого и  красного цвета, нанесенными в междупутье и на проезжей части. Вплотную к центральной белой полосе шириной 200 мм, до и после нее, наносится красной и белой краской по 2 (две) полосы шириной 250 мм каждая. 
Участник должен:
- подъехать к остановочному пункту, выполняя ПДД, ПТЭ и ДИ водителя трамвая;
- остановить трамвай так, чтобы край переднего бампера находился в зоне центральной белой полосы (шириной 20 мм) – 3 балла, 1ой полосы от центральной – 2 балла,  2ой – 1 балл.
- открыть двери, имитируя высадку и посадку пассажиров – 2 балла;
- произвести объявления название остановки, следующей и  предупреждения о закрытии дверей – 2 балла; 
- согласно ДИ, продолжить движение в соответствии ДИ, ПТЭ, ПДД (убедиться в безопасности движения, посмотреть налево  направо, закрыты двери салона, дверь кабины) – 2 балла.
Максимальное количество баллов за упражнение – 9 баллов.
    Упражнение считается невыполненным и баллы не начисляются, если участник:
- не остановил трамвай на остановке; 
- если трамвай не доехал или переехал дополнительные линии остановочного знака;
- если применил экстренное торможение.  
6. «ОГРАНИЧЕНИЕ  СКОРОСТИ  15 км/ч» (пост № 6)
    Участник соревнования должен проехать по участку пути длиной
40 метров со средней скоростью 15 км/ч. 
    Зона ограничения скорости обозначена соответствующими знаками.
При въезде в зону ограничения скорости
-	эксперт, находящийся у знака «Ограничение скорости 15 км/ч» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака дает отмашку флажком красного цвета эксперту, находящемуся у знака «Конец ограничения скорости», который одновременно с отмашкой включает секундомер. 
При выезде из зоны ограничения скорости
-	эксперт у знака «Конец ограничения скорости» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака отключает секундомер.
Контрольное время движения  9,6  секунд.
Отклонение от 9,6 секунд в большую или меньшую сторону: на 1 секунду минус 0,1 балл, на 0,1 секунду минус 0,01 балла. 
Максимальное количество баллов за упражнение – 8 баллов.
       При остановке вагона на обозначенном участке или отклонении 
от расчетного времени на 3 секунды в большую или меньшую сторону упражнение считается невыполненным 


	
7. «ЭКСТРЕННАЯ ОСТАНОВКА ТРАМВАЙНОГО ВАГОНА»                     (пост № 7).
       На участке пути с ограничением минимальной скорости 40км/час (через 35 метров после знака 40 км/час) установлен датчик (на контактном проводе или трамвайных путях), производящий включение радара, через 10 м - датчик для включения запрещающего сигнала светофора. Через 40 метров от датчика включения радара устанавливается двухсекционный светофор с сигналами красного-зеленого цвета и наносится полоса разметки красного цвета шириной 100 мм.
[bookmark: _GoBack]       На светофоре постоянно включен зеленый сигнал светофора.
Водитель трамвая, руководствуясь знаками, разгоняет вагон до скорости 40км/ч. После проезда знака ограничения минимальной скорости 40 км/ч автоматически включается скоростемер (радар), регистрирующий набранную водителем скорость. При включении красного сигнала светофора водитель, применив экстренное торможение, должен остановить вагон, не наезжая на линию разметки. Скорость движения до начала торможения должна быть не менее 40 км/ч. 
   Начисление баллов:  
- остановка перед линией со  скоростью 40 км/час и более – 15 баллов;
- остановка перед линией со  скоростью от 37 км/час до  39 км/час – 12  баллов;
- скорость  менее  37 км/час в  сторону уменьшения и при наезде  на контрольную линию упражнение  считается невыполненным и участнику  баллы не  начисляются.
Максимальное количество баллов за упражнение - 15 баллов.
      Контроль скорости движения вагона на участке перед торможением фиксируется скоростемером (радар) в точке трассы за 40 метров до контрольной линии.

8.  Линия «СТОП»  (ФИНИШ) (пост № 8)

  Участник, применяя служебное торможение, должен остановить трамвай так, чтобы край переднего бампера находился в зоне центральной  линии «СТОП» (белая линия шириной 200 мм.), нанесенной в междупутье и на проезжей части. До линии «СТОП» и после нее наносятся яркой желтой и белой краской по две линии шириной 250 мм каждая. 
 Экстренное торможение и повторные пуски не допускаются.
  При отклонении от линии «СТОП» более 500 мм в любую сторону,
или применении экстренного торможения или повторных пусков  упражнение считается невыполненным и участнику баллы не начисляются.
Начисление баллов:
- остановка вагона на  центральной белой полосе – 6 баллов;
- не доехал/переехал на 1 полосу – 4 балла;
- не доехал/переехал на 2 полосы – 2 балла;
- закрытие  кабины после выхода – 2 балла;
- доклад  по окончанию упражнения и нажатие кнопки остановки  секундомера – 2 балла.
Максимальное количество баллов за упражнение – 10 баллов.

Окончание выполнения упражнений по прохождению трассы.
     Выполнение упражнения считается полностью законченным, когда участник отключит высоковольтные и низковольтные цепи трамвая согласно ПТЭ и ДИ и доложит эксперту на ФИНИШЕ об окончании соревнования. 
    После доклада участника о выполнении упражнения, участник самостоятельно останавливает отсчет общего времени прохождения трассы путем нажатия на кнопку остановки секундомера. 
    Общее время прохождения трассы полигона берется согласно показаниям табло автоматической системы отсчета времени, а в случае отказа автоматической системы, по показанию контрольного секундомера  у сопровождающего эксперта. 
    Если в процессе соревнования в зачетном заезде возникает техническая неисправность трамвая, то по согласованию с главным экспертом, старший эксперт, после устранения неисправности, дает разрешение участнику  произвести повторную попытку выполнения упражнения, или же участнику предоставляется другой вагон.
Дополнительные баллы начисляются первым 5-ти участникам за наименьшее  время прохождения всех упражнений по трассе: 
   - наименьшее время выполнения – 2 балла;
   - второе по значению время – 1,5 балла;
   - третье по значению время – 1 балл;
   - четвертое по значению время – 0,8 баллов;
   - пятое по значению время – 0,4 балла.

    МОДУЛЬ «E» «ВОЖДЕНИЯ ТРАМВАЯ» считается невыполненным и  баллы за весь модуль  не начисляются, при нарушении требования Правил охраны труда на ГЭТ:
-	установка токоприемника на контактный провод или его опускание 
при не выключенном высоковольтном оборудовании;
-	не отключение высоковольтных цепей вагона при выходе из него;
-	выход из вагона без сигнального жилета;
-	начало движения с открытыми дверьми (салона и кабины, в т.ч. дверь из кабины в салон).
         За каждое не предусмотренное конкурсным заданием нарушение ПДД, ПТЭ, ОТ, ДИ минус 3 балла.

МОДУЛЬ  «F»: Соревнование 
«КОМФОРТНОЕ ВОЖДЕНИЕ»
Задача участников в модуле «Комфортное вождение» – максимально бережное (равномерное и безопасное) движение по зачетной трассе.
Перед стартом в центр салона трамвая помещают макет пассажира. Задача водителя, последовательно выполняя все упражнения, доставить макет от старта до финиша не уронив его. 
Макет пассажира, изготовлен из фанеры, иметь утяжеленное основание, обеспечивающее устойчивое положение при ускорениях меньше или равно 1,5 м/c2.
Участник принимает трамвай, докладывает о его готовности к началу выполнения упражнения. 
Элементы модуля на трассе расположены  в порядке, указанным в модуле «Е» «Вождение трамвая», за исключением упражнения «экстренная остановка трамвайного вагона», которое не включается в модуль «F»
      Для контроля общего времени прохождения трассы с элементами упражнений включается секундомер отсчета общего времени на финише.
      Общее время прохождения трассы полигона берется согласно показаниям табло автоматической системы отсчета времени, а в случае отказа автоматической системы, по показанию контрольного секундомера  у сопровождающего эксперта  в  салоне трамвая.

1. «Линия старта» (пост № 1).

Линия старта шириной 50 мм наносится белой краской. Трамвайный вагон устанавливается перед линией старта, так чтобы между передним бампером и разметкой линии старта был просвет не более 100мм.
Участник предъявляет эксперту:
-	путевой лист;
-	удостоверение на право управления трамваем;
-	удостоверение по электробезопасности до 1000В.
Участник получает:
-	ручку реверсора или ключ от замкового устройства блокировки цепей управления;
-	табличку со стартовым номером и размещает ее на лобовом стекле трамвая с правой стороны по ходу движения.
Участник принимает трамвай, включает ближний свет фар (или ходовые огни), закрывает двери кабины и салона, докладывает о его готовности к началу выполнения упражнения.
Эксперт поста № 1 докладывает о готовности участника.
Эксперт-информатор на финише (пост № 8):
-	 по громкой связи дает команду «Внимание, участник №… Ф.И.О. внимание – старт!» и включает отсчет общего времени прохождения трассы на электронном табло (пост № 8). Одновременно с этой командой включается  зеленый  сигнал светофора.
Участник убеждается в безопасности и начинает движение.
Начисление баллов за упражнение «Линия старта»: 
- включение фар – 1 балл;
- убедился в безопасности (посмотрел налево,  направо,  «мертвая зона», закрыты двери салона, дверь кабины) – 2 балла.
Максимальное количество баллов за упражнение – 3 балла. 


2. «Ограничение скорости  5 км/час»  (пост № 2)

Участник соревнования должен проехать по участку пути длиной 50 метров 
со скоростью 5 км/час. Зона ограничения скорости обозначена соответствующими знаками.
При въезде в зону ограничения скорости
-	эксперт, находящийся у знака «Ограничение скорости 5 км/ч» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака дает отмашку флажком красного цвета эксперту, находящемуся у знака «Конец ограничения скорости», который одновременно с отмашкой включает секундомер. 
При выезде из зоны ограничения скорости
-	эксперт у знака «Конец ограничения скорости» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака отключает секундомер.
Контрольное время движения 36 секунд  - 8 баллов.
Отклонение от 36 секунд в  большую или  меньшую сторону: на 1 секунду минус 0,1 балл, на 0,1 секунду минус 0,01 балла. 
Максимальное количество баллов за упражнение – 8 баллов.
При остановке вагона на обозначенном участке или отклонении 
от расчетного времени на 3 секунды в большую или меньшую сторону упражнение считается невыполненным и участнику баллы не начисляются.

3. Упражнение «Перевод и проезд не автоматической противошерстной стрелки» (пост № 3)
За 3 (три) метра от рамного рельса перед противошерстной стрелкой на проезжую часть наносится белая полоса шириной 50 мм (линия начала упражнения).
Участник должен:
- остановить вагон служебным торможением перед линией начала упражнения. При переезде линии вагон сдается назад к линии с соблюдением правил безопасности движения при производстве маневровых работ со вторым лицом и подачей звукового сигнала;
-	затормозить вагон стояночным тормозом, убедиться, что вагон заторможен (начисляются 2 балла);
- выключить все высоковольтные цепи (в том  числе фары);
-	поставить рукоятку реверсивного вала контроллера или переключатель «Реверс» в положение «0»;
-	надеть сигнальный жилет;
-	для выхода из трамвая открыть только переднюю дверь вагона;
-	надеть рукавицы и взять с собой ломик для перевода стрелки;
-	выйти из кабины и закрыть дверь кабины водителя (начисляются 2 балла);
-	выйти из вагона, соблюдая осторожность, держась за поручень;
-  подойти к стрелке, встать лицом навстречу движения вагона (начисляются 2 балла);
-	вставив ломик на всю глубину пера между рамным рельсом и пером, перевести стрелку, убедиться в срабатывании замыкателя (начисляются 2 балла);
-	вернуться в кабину, включить оборудование вагона;
-	закрыть дверь кабины, салона;
-	убедиться в правильном положении перьев стрелки (начисляются 2 балла).
Максимальное количество баллов за упражнение – 10 баллов.
    Упражнение «Перевод стрелки» в целом считается невыполненным:
- не отключение высоковольтных цепей вагона при выходе;
-	за остановку вагона в зоне прохождения стрелочного перевода (15м);
-	при применении экстренного тормоза при остановке вагона перед линией начала упражнения;
- выход из вагона без сигнального жилета;
- перевод стрелки без рукавиц; 
- выход из вагона, не держась за поручень.

	4. «Ограничение скорости  20 км/ч» (пост № 4)

   Участник соревнования должен проехать по участку пути длиной
40 метров со средней скоростью 20 км/ч. 
   Зона ограничения скорости обозначена соответствующими знаками.
При въезде в зону ограничения скорости
-	эксперт, находящийся у знака «Ограничение скорости 20 км/ч» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака дает отмашку флажком красного цвета эксперту, находящемуся у знака «Конец ограничения скорости», который одновременно с отмашкой включает секундомер. 
При выезде из зоны ограничения скорости
-	эксперт у знака «Конец ограничения скорости» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака отключает секундомер.
Контрольное время движения  7,2 секунды.
Отклонение от 7,2 секунд в большую или меньшую сторону: на 1 секунду минус 0,1 балл, на 0,1 секунду минус 0,01 балла. 
Максимальное количество баллов за упражнение – 8 баллов.
    При остановке вагона на обозначенном участке или отклонении 
от расчетного времени на 3 секунды в большую или меньшую сторону упражнение считается невыполненным.
5. «Остановочный пункт»  (пост  № 5)
    Остановочный пункт обозначается знаком и чередующимися полосами белого и  красного цвета, нанесенными в междупутье и на проезжей части. Вплотную к центральной белой полосе шириной 200 мм, до и после нее, наносится красной и белой краской по 2 (две) полосы шириной 250 мм каждая. 
Участник должен:
- подъехать к остановочному пункту, выполняя ПДД, ПТЭ и ДИ водителя трамвая;
- остановить трамвай так, чтобы край переднего бампера находился в зоне центральной белой полосы (шириной 20 мм) – 3 балла, 1ой полосы от центральной – 2 балла,  2ой – 1 балл.
- открыть двери, имитируя высадку и посадку пассажиров – 2 балла;
- произвести объявления название остановки, следующей и  предупреждения о закрытии дверей – 2 балла; 
- согласно ДИ, продолжить движение в соответствии ДИ, ПТЭ, ПДД (убедиться в безопасности движения, посмотреть налево  направо, закрыты двери салона, дверь кабины) – 2 балла.
Максимальное количество баллов за упражнение – 9 баллов.
    Упражнение считается невыполненным и баллы не начисляются, если участник:
- не остановил трамвай на остановке; 
- если трамвай не доехал или переехал дополнительные линии остановочного знака;
- если применил экстренное торможение
6. «Ограничение скорости  15 км/ч» (пост № 6)
    Участник соревнования должен проехать по участку пути длиной
40 метров со средней скоростью 15 км/ч. 
    Зона ограничения скорости обозначена соответствующими знаками.

При въезде в зону ограничения скорости
-	эксперт, находящийся у знака «Ограничение скорости 15 км/ч» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака дает отмашку флажком красного цвета эксперту, находящемуся у знака «Конец ограничения скорости», который одновременно с отмашкой включает секундомер. 
При выезде из зоны ограничения скорости
-	эксперт у знака «Конец ограничения скорости» при пересечении передним бампером вагона линии установки данного знака отключает секундомер.
Контрольное время движения  9,6  секунд.
Отклонение от 9,6 секунд в большую или меньшую сторону: на 1 секунду минус 0,1 балл, на 0,1 секунду минус 0,01 балла. 
Максимальное количество баллов за упражнение – 8 баллов.
       При остановке вагона на обозначенном участке или отклонении 
от расчетного времени на 3 секунды в большую или меньшую сторону упражнение считается невыполненным.

7. «Скорость  40 км/ч» (пост № 7).
       На участке пути с ограничением минимальной скорости 40км/час (на уровне знака 40 км/час) установлен датчик (на контактном проводе или световое реле), производящий включение радара. 
Водитель трамвая, разгоняет вагон до скорости 40км/ч. При проезде знака ограничения минимальной скорости 40 км/ч автоматически включается скоростемер (радар), регистрирующий набранную водителем скорость. 
   Начисление баллов:  
- скорость  40 км/час и более – 15 баллов;
- скоростью от 37 км/час до  39 км/час – 12  баллов;
- скорость  менее  37 км/час в  сторону уменьшения упражнение  считается невыполненным и участнику  баллы не  начисляются.
Максимальное количество баллов за упражнение - 15 баллов.
      Контроль скорости движения вагона на участке фиксируется скоростемером (радар) в точке трассы за 40 метров до контрольной линии.

8.  Линия «СТОП»  (ФИНИШ) (пост № 8)

  Участник, применяя служебное торможение, должен остановить трамвай так, чтобы край переднего бампера находился в зоне центральной  линии «СТОП» (белая линия шириной 200 мм.), нанесенной в междупутье и на проезжей части. До линии «СТОП» и после нее наносятся яркой желтой и белой краской по две линии шириной 250 мм каждая. 
  Экстренное торможение и повторные пуски не допускаются.
  При отклонении от линии «СТОП» более 500 мм в любую сторону,
или применении экстренного торможения или повторных пусков  упражнение считается невыполненным и участнику баллы не начисляются.
    Эксперт на финише проверяет, что макет пассажира не упал на пол. 
Начисление баллов:
- остановка вагона на  центральной белой полосе – 6 баллов;
- не доехал/переехал на 1 полосу – 4 балла;
- не доехал/переехал на 2 полосы – 2 балла;
- закрытие  кабины после выхода – 2 балла;
- доклад  по окончанию упражнения и нажатие кнопки остановки  секундомера – 2 балла.
Максимальное количество баллов за упражнение – 10 баллов.

Окончание выполнения упражнений по прохождению трассы.
     Выполнение упражнения считается полностью законченным, когда участник отключит высоковольтные и низковольтные цепи трамвая согласно ПТЭ и ДИ и доложит эксперту на ФИНИШЕ об окончании соревнования. 
    После доклада участника о выполнении упражнения, участник самостоятельно останавливает отсчет общего времени прохождения трассы путем нажатия на кнопку остановки секундомера. 
    Общее время прохождения трассы полигона берется согласно показаниям табло автоматической системы отсчета времени, а в случае отказа автоматической системы, по показанию контрольного секундомера  у сопровождающего эксперта. 
    Если в процессе соревнования в зачетном заезде возникает техническая неисправность трамвая, то по согласованию с главным экспертом, старший эксперт, после устранения неисправности, дает разрешение участнику  произвести повторную попытку выполнения упражнения, или же участнику предоставляется другой вагон.
Дополнительные баллы начисляются первым 5-ти участникам за наименьшее  время прохождения всех упражнений по трассе: 
   - наименьшее время выполнения – 2 балла;
   - второе по значению время – 1,5 балла;
   - третье по значению время – 1 балл;
   - четвертое по значению время – 0,8 баллов;
   - пятое по значению время – 0,4 балла.

    МОДУЛЬ «F» «КОМФОРТНОЕ ВОЖДЕНИЕ» считается не выполненным и  баллы за весь модуль  не начисляются,  если: 
1. Уронили на пол салона макет пассажира;
2. Нарушены требования Правил охраны труда на ГЭТ:
-	установка токоприемника на контактный провод или его опускание 
при не выключенном высоковольтном оборудовании;
-	не отключение высоковольтных цепей вагона при выходе из него;
-	выход из вагона без сигнального жилета;
-	начало движения с открытыми дверьми (салона и кабины, в т.ч. дверь из кабины в салон).
         За каждое не предусмотренное конкурсным заданием нарушение ПДД, ПТЭ, ОТ, ДИ минус 3 балла.

ПОДВЕДЕНИЕ ИТОГОВ СОРЕВНОВАНИЙ
 Результаты каждого участника конкурса определяются по сумме баллов, начисляемых за каждый вид соревнований. Первое место занимает участник, набравший наибольшее количество баллов.



Главный  судья                                                                                     В.В. Бобков

